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(3) Schraubenschlussel zum Fest- oder Losdrehen einer Schraube Oder Mutter 

(57) Ein Schraubenschlussel zum Fest- oder Losdrehen einer 
Schraube oder Mutter, insbesondere Radschraube eines 
Kraftfahrzeugs, weist einen HebeJarm auf f mittels dessen die 
Schraube oder Mutter manuell festangezogen oder gelost 
werden kann. Fur das unter geringem Drehmoment erfol- 
gende Eindrehen oder Losdrehen der Schraube ist eine 
elektronische Antriebseinheit vorgesehen, die an den 
Schlusselkopf des Schraubenschiussels ansetzbar ist oder 
ein integraler Bestandteil des Schraubenschiussels ist. 
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Die Erfindung betrifft einen Schraubenschlussel ge- 
maB dem Oberbegriff des Hauptanspruchs. 

Solche Schraubenschlussel sind insbesondere dann, 
wenn sie fur Schrauben oder Muttern verwendet wer- 
den, die mit einem hohen Drehmoment angezogen wer- 
den mussen, oder die an schwer zuganglicher Stelle an- 
geordnet sind, umstandlich zu handhaben. Der Hebel- 
arm, der haufig teleskopartig ausziehbar ist, urn ein ho- 
heres Anzugs- bzw. Losdrehmoment zu ermoglichen, 
braucht soviel Platz, daB eine Drehung des gesamten 
Schraubenschlussels um 360° meist nicht moglich ist, 
wodurch das vollstandige Fest- oder Losdrehen der 
Schraube sehr muhsam ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Schraubenschlussel zum Fest- oder Losdrehen einer 
Schraube oder Mutter, insbesondere Radschraube eines 
Kxaftfahrzeugs, zu schaffen, dessen Handhabung ver- 
einfacht ist. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen 
Schraubenschlussel mit den kennzeichnenden Merkma- 
len des Hauptanspruchs gelost. 

Mit der Erfindung wird erreicht, daB das unter gerin- 
gem wirksamen Moment erfolgende Ein- oder Aus- 
schrauben, bei dem mehrere Drehungen der Schraube 
oder Mutter um 360° erfolgen, unter Zuhilfenahme der 
elektrischen Antriebseinheit erfolgt. Das Befestigen 
oder Losen der Schraube oder Mutter, fur das ein hohes 
Drehmoment erforderlich ist, erfolgt, wie bisher, von 
Hand unter Nutzung des Hebelarms des Schrauben- 
schlussels. Die elektrische Antriebseinheit kann deshalb 
klein und energiesparend ausgefuhrt sein. 

Aufgrund des geringen Energieverbrauches der elek- 
trischen Antriebseinheit bietet sich an, diese gemaB dem 
Anspruch 2 mittels einer ansteckbaren Akkueinheit mit 
Strom zu versorgen, so daB mit der Erfindung ein uni- 
verselles Werkzeug geschaffen wird, das unabhangig 
von einem NetzanschluB im Auto, auf Schiffen usw. mit- 
gefuhrt werden kann. 

Der Anspruch 3 kennzeichnet eine hinsichtlich der 
Bedienbarkeit besonders vorteilhafte Ausfuhrungsform 
des Schraubenschlussels, da die Drehrichtung des Elek- 
tromotors in einfacher Weise durch entsprechende Dre- 
hung der gesamten Antriebseinheit relativ zum Schiiis- 
selkopf eingestellt werden kann. 

Mit den Merkmalen des Anspruches 4 wird die Bedie- 
nung zusatzlich vereinfacht, indem iiber den drehbaren 
Schaltring sowohl die Inbetriebsetzung als auch die Ein- 
stellung der Drehrichtung des Elektromotors geschieht. 

Der Anspruch 5 kennzeichnet eine Ausfuhrungsform 
des erfindungsgemaBen Schraubendrehers, die sich ins- 
besondere bei sehr schnell laufenden Elektromotoren 
bewahrt. 

Mit den Merkmalen des Anspruches 6 wird erreicht, 
daB die elektrische Antriebseinheit auch fiir andere Ver- 
wendungen zur Verfugung steht. 

Mit den Merkmalen des Anspruches 7 laBt sich ein 
kompakter Aufbau des erfindungsgemaBen Schrauben- 
schlussels mit der elektrischen Antriebseinheit errei- 
chen. 

Der Anspruch 8 kennzeichnet eine Ausfuhrungsform, 
die sich zu einer besonders kompakten, gut verstauba- 
ren Einheit zusammenklappen laBt. 

Auch die Ausfuhrungsform gemaB Anspruch 9 zeich- 
net sich durch geringen Platzbedarf aus. 

Eine weitere Ausfuhrungsform des erfindungsgema- 
Ben Schraubenschlussels ist im Anspruch 10 gekenn- 
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zeichnet. Diese iihrungsform zeichnet sich durch 
besonders einfache Handhabbarkeit und geringen 
Platzbedarf aus. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Ausfuhrungsform 
gemaB Anspruch 10 sind Gegenstande der Ansprtiche 
11 bis 13. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im fol- 
genden anhand schematischer Zeichnungen erlautert. 
Es stellen dar: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer ersten Ausfuh- 
rungsform des Schraubenschlussels, wobei 
Fig. la eine Detailansicht; und 
Fig. lb ein optionales Zusatzteil darstellen; 
Fig. 2 eine abgeanderte Ausfuhrungsform eines 
Schraubenschlussels, 

Fig. 3 eine dritte Ausfuhrungsform eines Schrauben- 
schlussels und 

Fig. 4 eine vierte Ausfuhrungsform eines Schrauben- 
schlussels. 

GemaB Fig. 1 weist ein insgesamt mit 2 bezeichneter 
Schraubenschlussel einen Schlusselkopf 4 und einen He- 
belarm 6 auf. 

In dem Schlusselkopf 4 ist in an sich bekannter Weise 
ein Zapfen 8 drehbar gelagert, welcher aus dem Schliis- 
25 selkopf 4 mit einem Vierkant hervorsteht, welches in ein 
Verlangerungsteil 10 einsteckbar ist, das wiederum un- 
mittelbar mit einer festzuziehenden oder loszudrehen- 
den Schraube oder Mutter in Eingriff bringbar ist. 

In an sich bekannter Weise ist der Schlusselkopf 4 mit 
einer Mitnehmervorrichtung ausgerustet, welche den 
Zapfen 8 bei Drehung des Schlusselkopfes 4 um die 
Achse des Zapfens 8 in die eine oder die andere Rich- 
tung mitnimmt Zur Einstellung der Mitnahmerichtung 
ist ein auBen gerandelter Randelring 12 am Schlussel- 
kopf 4 vorgesehen. Wird der Randelring 12 beispiels- 
weise in Richtung des Verlangerungsteils 10 gesehen 
nach rechts gedreht, so besteht eine drehfeste Verbin- 
dung zwischen Zapfen 8 und Schlusselkopf 4 zum Fest- 
ziehen einer Schraube, d. h. Drehrichtung des Schlussel- 
kopfes 4 nach rechts. Wird der Randelring 12 dagegen 
um einen vorgesehenen Winkelbetrag nach links ge- 
dreht, wird die Mitnahmesperre in Festdrehrichtung 
aufgehoben und wird der Zapfen 8 vom Schlusselkopf 4 
zum Losdrehen mitgenommen. Desweiteren kann der 
Schraubenschlussel 2 mit einem Schieber 14 versehen 
sein, mit welchem ein Drehmoment einstellbar ist, bei 
dessen Uberschreiten die drehfeste Verbindung unter- 
brochen wird, so daB eine Schraube mit vorbestimmten 
Drehmoment angezogen werden kann. 

Zusatzlich ist der Hebelarm 6 mit einem Rohrteil 16 
versehen, das teleskopartig ausziehbar ist, so daB der 
Hebelarm verlangerbar ist. 

ErfindungsgemaB weist der Zapfen 8 an seinem vom 
Verlangerungsteil 10 gemaB Fig. 1 abgewandten Ende 
eine Ausnehmung 18 auf, in welche ein Wellenstummel 
20 drehfest einsetzbar ist. Dieser Wellenstummel 20 ge- 
hort zu einer Antriebseinheit 22, welche eine Elektro- 
motoreinheit 24 und eine daran ansteckbare Akkuein- 
heit 26 aufweist. Zum An- und Ausschalten der Elektro- 
motoreinheit 24 ist ein Schalter 28 vorgesehen. Zum 
Einstellen der Drehrichtung des Elektromotors ist ein 
gerandelter Schaltring 30 vorgesehen. 

Beim Einsetzen des Wellenstummels 20 in die Aus- 
nehmung 18 gelangt ein gehausefester Ansatz der Elek- 
tromotoreinheit 24 in Anlage an eine entsprechende 
ruckseitige Flache des Schlusselkopfes 4 und greift die 
Randelung des Schaltrings 30 in eine Innenrandelung 34 
des Randelrings 12 ein, so daB eine drehfeste Verbin- 
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dung zwischen dem Schaltring 30 uno^PFh Randelring 
12 besteht. 

Die Funktion des beschriebenen Schraubenschliissels 
ist folgende: 

Der Hebelarm 6 wird beispielsweise mit der rechten 5 
Hand gehalten, wobei der Zapfen 8 in das Verlange- 
rungsteil 10 eingreift, welches auf eine festzuziehende 
Schraube aufgesetzt ist. Die linke Hand halt die Elektro- 
motoreinheit 24 mit angesteckter Akkueinheit 26, steckt 
diese auf den Schlusselkopf 4 auf, wobei der Wellen- 10 
stummel 20 in die Ausnehmung 18 eingreift. Nun wird 
die Antriebseinheit 22 insgesamt nach rechts verdreht, 
wodurch der Randelring 12 in seine rechte Anschlag- 
stellung gedreht wird und der Schaltring 30 relativ zur 
Antriebseinheit 22 nach links verdreht wird, was einen 15 
Rechtslauf des Elektromotors einstellt. Wird nun der 
Schalter 28, beispielsweise mit dem Daumen der linken 
Hand betatigt, so lauft der Elektromotor an und dreht 
die festzuziehende Schraube nach rechts bis das relativ 
schwache Drehmoment der Antriebseinheit 22 fur ein 20 
noch festeres Anziehen nicht ausreicht. Die Antriebsein- 
heit 22 wird dann, nach Loslassen des Schalters 28, abge- 
zogen und die Schraube manuell, wie an sich bekannt, 
festgezogen. Fiir das Losziehen wiederholen sich die 
Ablaufe in umgekehrter Reihenfolge, wobei der Randel- 25 
ring 12 zunachst nach links verdreht wird und die 
Schraube manuell aus ihrem festangezogenen Zustand 
gelost wird. Dann wird die Antriebseinheit 22 auf den 
Schlusselkopf 4 aufgesteckt, nach links gedreht, so daB 
nach Betatigen des Schalters 28 die Schraube vollstan- 30 
dig gelost wird. 

Wie beschrieben, ist die Handhabung des erfindungs- 
gemaBen Schraubenschliissels auBerordentlich einfach. 
Ein Radwechsel an Kxaftfahrzeugen macht damit auch 
Ungetibten keinerlei Schwierigkeit. 35 

Es versteht sich, daB zahlreiche Abwandlungen mog- 
lich sind. Beispielsweise kann die Ausnehmung 18 als 
Zapfen ausgebildet sein, und der Wellenstummel 20 als 
eine Ausnehmung. Desweiteren kann die Funktion des 
Schalters 28 in die des Schaltrings 30 verlegt werden, so 40 
daB durch bloBe Drehung der Antriebseinheit 22 die 
Drehrichtung bestimmt und der Elektromotor in Be- 
trieb gesetzt wird. Zusatzlich kann in den Schaltring 30 
die Funktion der Drehzahlsteuerung des Elektromotors 
gelegt werden, so daB je nach Starke der Drehung der 45 
Elektromotor langsamer oder schneller lauft. 

Fig. lb stellt ein Zwischengetriebe 36 dar, welches 
zwischen der Elektromotoreinheit 24 und dem Schlus- 
selkopf 4 angeordnet werden kann, um beispielsweise 
die Drehzahl eines schnellaufenden Elektromotors in 50 
der Elektromotoreinheit 24 auf eine fur die Drehung des 
Zapfens 8 geeignete Drehzahl zu vermindern. Die iibri- 
gen Funktionen der beschriebenen Anordnung werden 
durch die Zwischenschaltung des Zwischengetriebes 36 
nicht beeinfluBt. 55 

Fig. 2 zeigt eine Ausfiihrungsform des Schrauben- 
schliissels, welche sich von der der Fig. 1 dahingehend 
unterscheidet, daB der Hebelarm 6 iiber ein Gelenk 38 
mit dem Schlusselkopf 4 verbunden ist, so daB sich der 
Hebelarm 6 in Anlage an die Antriebseinheit 22 klappen 60 
laBt. Der Schraubenschlussel 2 bildet in dem in Fig. 2 
links dargestellten Zustand, wie unmittelbar ersichtlich, 
eine sehr kompakte Einheit, welche platzsparend ver- 
staubar ist. Es versteht sich, daB wie bei der Ausfiih- 
rungsform gemaB Fig. 1 das den Hebelarm 6 verlan- 65 
gernde Rohrteil 16 mittels einer Raste 40 in der einge- 
schobenen und ausgezogenen Stellung verrastbar sein 
kann. Die Drehmomenteinstellung, welche bei der Aus- 
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fiihrungsform gemaB FiJ^fhit dem Schieber 14 ge- 
schieht, kann in nicht dargestellter Weise unmittelbar 
am Schlusselkopf 4 erfolgen. 

Das Gelenk 38 kann in an sich bekannter Weise eben- 
falls so ausgebildet sein, daB der Hebelarm 6 in der 
abgeklappten Stellung und der angeklappten Stellung 
verrastet. Das Gelenk 38 ist in einem einteiiig mit dem 
Schlusselkopf 4 ausgebildeten Ansatz 42 ausgebildet. 
Der Hebelarm 6 kann, wie in Fig. 2 links dargestellt, in 
seiner Formgebung an die Antriebseinheit 22 angepaBt 
sein oder flach ausgebildet sein, wodurch das gesamte 
Werkzeug sicher auf einer Unterlage liegt 

Bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 2 kann die An- 
triebseinheit 22 als getrenntes Bauteil oder, wie darge- 
stellt, als integriertes Bauteil des Schraubenschliissels 
ausgebildet sein, wobei Drehrichtung des Elektromo- 
tors und Mitnahmerichtung des Zapfens mittels eines 
freiliegenden Randelrings 44 einstellbar sind und zum 
Inbetriebsetzen des Motors sowie wahlweise auch zum 
Einstellen der Drehgeschwindigkeit der Schalter 28 vor- 
gesehen ist. 

Die Funktion und die Betriebsweise des Schrauben- 
schliissels gemaB Fig. 2 ist im ubrigen ahnlich der der 
Fig. 1, so daB von einer detaillierteren Beschreibung 
hier abgesehen wird. 

Fig. 3 zeigt eine Ausfiihrungsform des Schrauben- 
schliissels, die sich von der der Fig. 2 dahingehend un- 
terscheidet, daB die Elektromotoreinheit 24 mit dem 
Schlusselkopf 4 iiber eine Winkelgetriebeeinheit 46 ver- 
bunden ist, so daB die Antriebseinheit 22 sich insgesamt 
parallel zum Hebelarm und diesem unmittelbar benach- 
bart erstreckt. Auch bei dieser Ausfiihrungsform kann 
die Antriebseinheit 22 insgesamt ansteckbar sein oder 
integriert mit dem Winkelgetriebe 46 und dem Schlus- 
selkopf 4 eine Einheit bilden. Das manuelle Festziehen 
oder Losen einer Schraube erfolgt iiber den Hebelarm 6 
bei ausgezogenem und damit gut handhabbaren Rohr- 
teil 16. Die unter geringem Drehmoment erfolgende. mit 
konventionellen Schraubenschlusseln nur schwer 
durchfuhrbare Mehrfachdrehung der festzuziehenden 
oder zu losenden Schraube erfolgt motorisch unter Ein- 
satz der Elektromotoreinheit 24. 

Fig. 4 zeigt eine besonders kompakte Ausfiihrungs- 
form des Schraubenschlussels, bei welcher die mit dem 
Winkelgetriebe 46 starr verbundene Elektromotorein- 
heit 24 mit einer relativ zu dieser teleskopartig ver- 
schiebbaren Verlangerungshtilse 48 den Hebelarm des 
Schraubenschliissels bildet. Zur Drehrichtungseinstel- 
lung des in der Elektromotoreinheit 24 enthahenen 
Elektromotors ist wiederum ein Randelring 44 vorgese- 
hen; zum An- und Ausschalten des Elektromotors dient 
der Schalter 48. Die Verbindung zwischen Elektromotor 
und Zapfen 8 iiber das Winkelgetriebe 46 ist derart, daB 
zwar der Zapfen 8 vom Elektromotor drehangetrieben 
werden kann, nicht aber der Elektromotor vom Zapfen 
8, so daB der Zapfen 8 selbsttatig sperrt, wenn der 
Schraubenschlussel manuell zum endgtiitigen Festzie- 
hen oder zum Losbrechen einer Schraube oder Mutter 
eingesetzt. wird. Das hochst zulassige Drehmoment 
kann wiederum mittels eines am Winketgetriebes 46 
vorgesehenen Schiebers 56 in an sich bekannter Weise 
einstellbar sein. 

Wenn die Verlangerungshiilse 48 eingeschoben ist, 
laBt eine Aussparung 58 den Schalter 28 frei, so daB die 
Einheit benutzbar ist. Alternativ kann die Verlange- 
rungshulse auch so ausgebildet sein, daB sie im einge- 
schobenen Zustand den Randelring 44 und die Verbin- 
dungsstelle zwischen der Akkueinheit 26 und der Elek- 
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tromotoreinheit 24 uberded^^> daB die gesamte Ein- 
heit auBerordentlich kompakt und schmutzgeschutzt ist. 

Die Betriebsweise der letztgenannten Einheit, bei- 
spielsweise zum Auswechseln eines Kraftfahrzeugrades, 
ist auBerordentlich einfach: 5 

Die Verlangerungshiilse 48 wird herausgezogen, so 
daB ein moglichst langer Abstand zwischen dem freien 
Ende der Verlangerungshiilse 48 und der Achse des 
Zapfens 8 besteht, wodurch eine Radschraube mit gro- 
Bem Drehmoment gelost werden kann. AnschlieBend io 
wird der Randelring 44 zum Losen der Radschraube 
nach links gedreht und der Schalter 28 betatigt, wodurch 
die Schraube gelost wird. Entsprechend wird zum Fest- 
drehen der Radschraube der Randelring 44 nach rechts 
gedreht und der Schalter 28 betatigt, so daB die Rad- 15 
schraube soweit festgedreht wird, wie es das Drehmo- 
ment des Elektromotors zulaBt. AnschlieBend wird die 
Radschraube manuell angezogen, wobei mittels des 
Schiebers ggf. ein hochst zulassiges Drehmoment ein- 
stellbar ist. 20 

Patentanspriiche 

1. Schraubenschlussel zum Fest- oder Losdrehen 
einer Schraube oder Mutter, insbesondere Rad- 25 
schraube eines ICraftfahrzeugs, mit einem Schiiis- 
selkopf (4), in welchem ein Zapfen (8) drehbar auf- 
genommen ist, dessen eines Ende zur drehfesten 
Verbindbarkeit mit der Schraube oder Mutter aus- 
gebildet ist, und welcher Schlusselkopf (4) eine um- 30 
steuerbare Mitnehmervorrichtung enthalt, die in 
jeweils nur einer Drehrichtung eine drehfeste Ver- 
bindung zwischen dem Schlusselkopf (4) und dem 
Zapfen (8) bewirkt, und mit einem Hebelarm (6), 
welcher mit dem Schlusselkopf (4) bezugliche einer 35 
Drehung um die Achse, des Zapfens (8) drehfest 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
andere Ende des Zapfens (8) fur einen drehfesten 
Eingriff mit einem von einem Elektromotor dreh- 
angetriebenen Wellenstummel (20) ausgebildet ist, 40 
welcher zusammen mit dem Elektromotor, einem 
Schalter (28) zum Inbetriebsetzen des Elektromo- 
tors und einem Schalter (30; 44) zum Einstellen der 
Drehrichtung des Elektromotors zu einer elektri- 
schen Antriebseinheit (22) des Schraubenschliissels 45 
gehort. 

2. Schraubenschliissel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Energieversorgung der 
Antriebseinheit (22) an diese eine Akkueinheit (26) 
ansteckbar ist. 50 

3. Schraubenschliissel nach Anspruch I oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der die Drehrichtung 
des Elektromotors bestimmende Schalter als ein 
den Wellenstummel (20) umgebender, relativ zu 
diesem drehbarer Schaltring (30) ausgebildet ist, 55 
der bei an den Schraubenschliissel angesetzter An- 
triebseinheit (22) drehfest mit dem Schlusselkopf 
(4) verbunden ist. 

4. Schraubenschliissel nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schalter zum Inbetriebs- eo 
etzen des Motors und zum Einstellen der Drehrich- 
tung durch den drehbaren Schaltring (30) gebildet 
ist. 

5. Schraubenschlussel nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der 65 
Antriebseinheit (22) und dem Schlusselkopf (4) ein 
Zwischengetriebeteil (36) anordenbar ist, welches 
mit dem Zapfen (8) und dem Wellenstummel (20) 



drehfest va^^iden ist. 

6. Schraubenschlussel nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsein- 
heit (22) an den Schlusselkopf (4) ansteckbar ist. 

7. Schraubenschlussel nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsein- 
heit (22) ein integraler Bestandteil des Schrauben- 
schliissels ist. 

8. Schraubenschlussel nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsein- 
heit (22) zusammen mit der an sie angesteckten 
Akkueinheit (26) eine langliche, in axialer Richtung 
des Zapfens (8) erstreckende Baueinheit bildet, an 
welcher der uber ein Gelenk (38) mit dem Schlus- 
selkopf (4) verbundene Hebelarm (6) anklappbar 
ist. 

9. Schraubenschlussel nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsein- 
heit (22) zusammen mit der an sie angesteckten 
Akkueinheit (26) eine langliche Baueinheit bildet, 
welche uber ein Winkelgetriebe (46) drehfest mit 
dem Zapfen (8) verbunden ist und sich senkrecht zu 
dessen Achse erstreckt 

10. Schraubenschlussel zum Fest- oder Losdrehen 
einer Schraube oder Mutter, insbesondere Rad- 
schraube eines Kraftfahrzeuges, mit einem Schlus- 
selkopf, in welchem ein Zapfen drehbar aufgenom- 
men ist, dessen eines Ende zur drehfesten Verbind- 
barkeit mit der Schraube oder Mutter ausgebildet 
ist, und mit einem Hebelarm, welcher mit dem 
Schlusselkopf beziiglich einer Drehung um die 
Achse des Zapfens drehfest verbunden ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schlusselkopf (52) ein 
Winkelgetriebe (54) enthalt, an welches sich eine 
eine Elektromotoreinheit (24) und eine Akkueinheit 
(26) enthaltende Antriebseinheit (22) anschlieBt, die 
eine insgesamt langliche, sich senkrecht zur Achse 
des Zapfens (8) erstreckende Baueinheit bildet, wel- 
che den Hebelarm des Schraubenschliissels dar- 
stellt. 

11. Schraubenschlussel nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB konzentrisch zur Antriebsein- 
heit (22) eine Verlangerungshiilse (48) ausgebildet 
ist, welche sich in eine den Hebelarm verlangernde 
Stellung ausziehen laBt. 

12. Schraubenschlussel nach Anspruch 1 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verlangerungshiilse (48) in 
ihrem eingeschobenen Zustand Betatigungsschal- 
ter (28, 44) fur den Elektromotor sowie den Verbin- 
dungsbereich zwischen der Akkueinheit (26) und 
der Elektromotoreinheit (24) uberdeckt. 

13. Schraubenschlussel nach einem der Anspruche 
10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektro- 
motor der Elektromotoreinheit (24) tnit dem Zap- 
fen (8) uber ein selbsthemmendes Getriebe verbun- 
den ist, welches eine Drehung bei Antrieb des Elek- 
tromotors vom Zapfen (8) her sperrt. 
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